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1. Scopul etapei 2025 conform proiectului depus la concurs (obligatoriu).

Scopul proiectului este de a evalua impactul schimbdrilor climatice asupra mobilitatii
populatiei si infrastructurii de transport din Republica Moldova, prin identificarea principalelor
vulnerabilitati ale retelei de transport si ale comunitatilor expuse riscurilor climatice, in vederea
formularii de solutii sustenabile de adaptare.

2. Obiectivele etapei 2025 (obligatoriu).

e Evaluarea impactului fenomenelor meteorologice extreme asupra infrastructurii de transport,
prin analiza riscurilor climatice, identificarea sectoarelor rutiere vulnerabile si a zonelor cu
frecventa ridicata a perturbdrilor climatice.

* Identificarea zonelor in care schimbirile climatice afecteazi accesibilitatea st conditiile de
transport, cu accent pe regiunile rurale si periurbane, pentru a determina ariile cu mobilitate
redusa.

* Analiza relatiei dintre fenomenele climatice extreme si mobilitatea populatiei, prin studierea
tiparelor de migratie internd si a factorilor care determind relocarea in contextul schimbirilor

climatice.

3. Actiunile planificate pentru realizarea scopului si obiectivelor etapet 2025 (obligatoriu)

Colectarea si analiza datelor climatice si geospatiale pentru ultimii ~50 de ani
(precipitatii, temperaturi extreme, inundatii, episoade de secetd), utilizand surse oficiale (Serviciul
Hidrometeorologic de Stat), dar si baze de date internationale (Copernicus, Google Earth Engine
etc.).

Identificarea sectoarelor vulnerabile ale retelei rutiere prin aplicarea de metode de
analiza multicriteriala in mediu GIS. Planul prevede integrarea datelor climatice, geospatiale si de
infrastructurd pentru a construi un indice compozit de vulnerabilitate pe segmente de drum si pe
regiuni..

Crearea unei baze de date GIS integrate si a unui set de harti tematice, care si
sintetizeze distributia riscurilor climatice asupra retelei rutiere, zonele critice si recomandari
preliminare de adaptare. ‘ : ‘

Integrarea datelor secundare (recensimant, mobilitate pendulard, acces Ia servicii ‘
esentiale) si realizarea de analize de retea pe dou# coridoare majore: Chisindu—Criva-Naslaycea si
Chisindu—Célaragi—Falesti-Ungheni.

Elaberarea instrumentelor de investigatie sociologicii (chestionar privind mobilitatea
zilnicd/ocazionald, modurile de transport, accesul la servicii, perceptia asupra riscurilor climatice gi
ghid de interviu), pilotarea si ajustarea acestora. : : ;

Realizarea investigatiilor de teren: cel putin 100 de interviuri individuale si 100 de
chestionare aplicate in cele cinci regiuni vulnerabile selectate, mentinerea jurnalului de teren si a
registrelor de sondaj, documentarea situatiilor de blocaj sau perturbare a mobilititii determinate de
fenomene climatice.



Analiza calitativi si cantitativi a datelor colectate si elaborarea a doui rapoarte tematice
online privind impactul schimbdriler climatice asupra mobilitatii populatiei, cu accent pe perceptii,
vulnerabilititi sociale si solutii de adaptare identificate de comunitati.

4. Actiunile realizate pentru atingerea scopului si obiectivelor etapei 2025

In perioada 01.08.2025-31.12.2025, actiunile planificate au fost implementate in proportie
ridicatd, in pofida unor constringeri de timp si a unor dificultdti de naturd financiard si
organizatorica.

Au fost colectate si prelucrate seturi extinse de date climatice s1 geospatiale (serii istorice de
precipitatii, temperaturi extreme, inundatii, episoade de seceti, viscole), provenite atit din surse
nationale (Serviciul Hidrometeorologic de Stat), cat si din baze de date globale (Copernicus, Google
Earth Engine etc.). Au fost analizate cel putin 10 surse de date climatice si geospatiale, conform
indicatorilor de plan. Au fost create 10 seturi de date climatice si geospatiale analizate, care si
permitd identificarea fenomenelor extreme relevante pentru infrastructura rutieri.

Au fost identificate principalele tipuri de fenomene climatice extreme cu relevantd pentru
infrastructura rutierd (inundatii de lunci, viituri rapide pe vai torentiale, episoade de Inghet-dezghet,
viscole si troieniri, episoade de seceti care afecteaz stabilitatea versantilor si Tmbracamintii rutiere).
Au fost realizate - harti tematice GIS ale vulnerabilitdtii infrastructurii rutiere la schimbirile
climatice, o-bazi de date digitald integrata si cartografierea a minimum 20 de regiuni vulnerabile, 10
harti tematice GIS si un raport de analizi a vulnerabilititii infrastructurii rutiere, insotit de
recomandari inifiale, plan de esantionare pentru 5 regiuni vulnerabile x 20 chestionare/regiune, cu
cote pe varstd si sex, respectdnd cerintele de consimtimant informat, confidentialitate si
anonimizare. _

Au fost cartografiate si asociate aceste fenomene cu tronsoanele reteleil de drumuri nationale,
regionale si locale.

A fost efectuatd analiza multmrlterlala a vulnerabilitatii infrastructurii rutiere, prin definirea
st ponderarea indicatorilor ce combind hazardul climatic (frecventd si intensitate), expunerea
infrastructurii (importanta tronsonului, trafic, rol strategic), sensibilitatea (caracteristici constructive,
treapta de relief, plomnmatea, fatd de cursuri de apd) si capacitatea de rdspuns (existenta rutelor
alternative, densitatea retelel) Indicatorii au fost normalizati si agregati intr-un indice sintetic de

vulnerabilitate, pe segmente si regiuni. , _ ‘

Au fost integrate date secundare din recensiminte, statistici de mobilitate pendulara si baze
de date privind accesul la servicii, pentru a construi un tablou teritorial al dependentei localitdtilor
fatd de anumite rute si noduri de transport (giri auto, centre de servicii si facilitati).

A fost realizatd o analizd de retea pentru coridoarele Chisindu—Criva—Naslavcea sl
Chiginau--Cildrasi-Falesti-Ungheni, identificAndu-se segmentele de drum a ciror Intrerupere (din
cauza inundatiilor, viscolelor, alunecdrilor) produce cea mai mare cregtere a timpului de calatorie.
sau chiar izolarea unor localitati.



A fost dezvoltatd o baza de date digitald integrati, care include date climatice, geospatiale si
informatii detaliate despre reteaua de transport, constituind arhitectura de date pentru analizele
ulterioare ale mobilitatii.

Au fost realizate investigatii de teren, fiind aplicate 100 de chestionare si realizate 100 de
interviuri individuale cu locuitori din regiuni afectate, conform tintelor stabilite. Au fost
documentate situatii de perturbare a transportului public, intreruperi ale unor rute, dificultiti de
acces la servicii si decizii de relocare temporari sau permanentd, generate de episoade climatice
extreme.

Au fost elaborate doud livrabile strategice care sintetizeazi sursele de date utilizate,
parametrii inclusi, rezolutiile spatiale si temporale si potentialele utiliziri in cercetiri viitoare.:

e ,Registrul hazardelor regiunilor vulnerabile” si un

e ,Catalog de baze de date climatice, meteo si geospatiale”

5. Rezultatele obtinute (descriere narativa 3-5 pagini) (obligatoriu)

Un prim rezultat major al proiectului in anul 2025 il reprezintd construirea unui cadru
conceptual integrat pentru analiza vulnerabilititii infrastructurii rutiere si a mobilitatii populatiei in
contextul schimbarilor climatice. Pornind att de la literatura de specialitate, cat si de la experienta
echipei in geografie umana, geografia transporturilor, climatologie, agrometeorologie si GIS, au fost
definite §i combinate patru dimensiuni esentiale ale vulnerabilitatii: hazardul, expunerea,
sensibilitatea si capacitatea de adaptare. In plan metodologic, acest demers s-a concretizat prin
dezvoltarea unei matrice de indicatori care surprinde, pe de o parte, componentele climatice, prin
frecventa si intensitatea fenomenelor extreme (inundatii, viscole, episoade de secetd, valuri de
cdldurd), iar pe de altd parte caracteristicile infrastructurii rutiere, cum ar fi categoria drumului,
starea tehnicd, tipul imbracamintei rutiere, amplasarea pe versanti sau In lunci si existenta unor
lucrari de protectic. Matricea integreazi, de asemenea, contextul socio-demografic — densitatea
populatiei, structura pe varste, nivelul de motorizare, gradul de dependentd fatd de transportul public
— precum si dimensiunea psihosocial, reflectatd in perceptia riscului climatic, Increderea n institutii
si strategiile individuale de adaptare.

Aceste elemente metodologice au fost ordonate intr-o procedura operationald, legati
temporal de perioada de inceput a implementirii proiectului si structuratd pe mai multe etape
succesive: colectarea datelor climatice si geospatiale, prelucrarea s1 armonizarea acestora in mediu
GIS, definirea criteriiior de vulnerabilitate si a ponderilor, aplicarea metodelor de analizi
multicriteriald, validarea rezultatelor pe baza evidentelor istorice si a observatiilor de teren si, in
final, integrarea cu datele privind mobilitatea si perceptiile populatiei. Intregul ansamblu
metodologic constituie, la rAndul sdu, un rezultat de sine stititor — un model replicabil de evaluare a

vulnerabilitatii infrastructurii rutiere la schimbirile climatice, usor adaptabil si altor regiuni sau altor
sectoare de transport, cum ar fi infrastructura feroviari sau retelele de distributie a energiei.

Un al doilea pachet de rezultate vizeaza cartografierea si analiza vulnerabilitatii
infrastructurii rutiere din Republica Moldova. Pe baza datelor climatice istorice si a informatiilor
geospatiale despre reteaua de drumuri, proiectul a reusit si identifice tipare spatiale relevante ale
expunerii la riscuri climatice in diferite secvente ale retelei rutiere. Au fost create zece harti tematice
GIS care ilustreazd, intr-o manierd coerentd, distributia inundatiilor de lunca si a sectoarelor de drum
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afectate de revirsirile réurilor principale si ale afluentilor, zonele cu risc de aluneciri si eroziune
acceleratd a versantilor — in special in regiunea colinari centrali si pe sectoarele cu terasamente
vulnerabile —, precum si segmentarea retelei in functie de frecventa episoadelor de viscol si troienire
ce afecteazd practicabilitatea in sezonul rece. De asemenea, au fost identificate zonele in care seceta
prelungitd si temperaturile extreme contribuie la degradarea accelerati a infrastructurii rutiere, prin
aparitia fisurilor in imbracamintea de beton asfaltic sau prin tasarea fundatiilor.

Prin combinarea acestor reprezentiri cartografice cu indicatori ai importantei traseelor — cum
ar fi volumul de trafic, rolul in conectivitatea nationald, accesul la puncte de frontiera si legiturile cu
principalele centre urbane — a fost construit un indice compozit de vulnerabilitate, care a permis
clasificarea sectoarelor de drum in clase de risc: scizut, mediu, ridicat si foarte ridicat. Analiza
acestui indice a scos n evidentd, intre altele, faptul ci anumite coridoare strategice, de exemplu cele
care asigurd legdtura Chisindului cu zonele de frontierd sau cu centre raionale majore, traverseaza
sectoare de drum cu risc climatic ridicat, ceea ce face ca orice perturbare sd genereze efecte in lant
asupra mobilititii regionale. in acelagi timp, drumurile de interes local din regiuni rurale prezinta
vulnerabilitati mai subtile, dar semnificative: portiuni de drum amplasate in luncile unor rauri mici
sau pe versanti instabili, care, in lipsa unor alternative de traseu, pot duce la izolarea temporard a
unor sate. ;

Toate aceste informatii au fost sintetizate in Registrul hazardelor regiunilor vulnerabile, un
instrument pragmatic in care, pentru fiecare regiune, sunt enumerate tipurile dominante de hazard,
segmentele de drum afectate, severitatea impactului si posibilele consecinte asupra populatiei si
activitdtilor socio-economice. In completare, a fost elaborati o bazi de date integratd cu informatii
climatice si rutiere, ce poate servi drept infrastructurd de date pentru viitoare proiecte de cercetare si
planificare: modelari de scenarii, analize de cost-beneficiu pentru investitii, studii de impact asupra
mediului sau planificarea unor rute alternative.

Pornind de la evaluarea infrastructurii, proiectul a trecut in mod firesc citre analiza
accesibilitatii spatiale si a mobilitatii populatiei in conditii de variabilitate climaticd. Integrarea
datelor de recensdmant cu informatiile privind mobilitatea pendulard si accesul la servicii esentiale —
educatie, sanatate, servicii administrative — a permis conturarea unei imagini detaliate asupra
dependentei populatiei fatd de anumite rute si noduri de transport. Analizele de retea realizate pentru
coridoarele Chisinau—Criva—Naslavcea si Chisinau—Calarasi-Filesti-Ungheni au demonstrat ci
unele segmente-cheie se comportd ca adevirate ,,noduri de control” ale conectivitatii: blocarea lor,
din motive climatice, determind cresteri disproportionate ale timpului de deplasare, ajungind uneori
sa dubleze sau chiar si tripleze durata calitoriilor spre marile centre urbane. in cazul unor localitati
rurale, dependenta de un singur traseu rutier face ca un episod de inghet, alunecare sau inundatie si
transforme temporar accesul la servicii esentiale — scoald, medic, piatd, loc de muncd - Intr-un
proces precar, cu efecte directe asupra scolarizdrii, asupra stirii de sdnitate sau asupra participdrii la
piata fortei de munca.

Prin combinarea acestor analize cu datele despre hazard, proiectul a identificat aga-numitele
sregiuni de mobilitate redusa”: teritorii in care nu doar infrastructura este vulnerabild, ci sl
posibilitdtile de adaptare sunt limitate, din cauza numarului redus de rute alternative, a raritatii
transportului public si a unui nivel scizut de motorizare individuali. Aceste regiuni se contureazi
drept prioritare pentru politicile de adaptare si pentru investitii orientate spre cresterea rezilientei.
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Un rezultat practic al acestor demersuri 1l constituie seturile de indicatori de accesibilitate — timp de
acces la centre de servicii, numdr de rute alternative, frecventa curselor de transport public, gradul
de dependentd fatd de un singur coridor —, care pot fi ulterior integrate in instrumente de planificare,
precum un atlas digital sau un portal GIS interactiv.

Dimensiunea umand a proiectului este reflectati in bogatul corpus de date sociologice
obtinut prin aplicarea a 100 de interviuri individuale si 100 de chestionare in cinci regiuni
vulnerabile. Aceste date au permis depisirea unei abordiri limitate la infrastructurd st surprind
modul in care oamenii traiesc si interpreteazi, in viata de zi cu zi, efectele schimbarilor climatice
asupra mobilitdtii lor. Din prelucrarea chestionarelor si interviurilor reies mai multe tipologii de
vulnerabilitate. Navetistii dependenti de transportul public, mai ales cei care se deplaseazi spre
centre raionale sau cétre Chigindu, sunt puternic afectati atunci cind rutele de autobuz sunt
suspendate din cauza zapezii sau a stirii impracticabile a drumurilor. Persoanele vArstnice S
gospodariile cu resurse materiale limitate resimt acut lipsa unei alternative de transport privat,
deoarece orice intrerupere a serviciului public se traduce in amanareca consultatiilor medicale, a
cumpdraturilor importante sau a rezolvdrii unor probleme administrative. Familiile cu copii
scolarizafi, dependente de transportul scolar sau de rute regulate, se confruntd, in perioadele cu
drumuri inchise sau greu practicabile, cu cresterea absenteismului scolar si cu nevoia de a recurge la
solutii improvizate, uneori riscante. In plus, persoanele aflate in tranzit sau implicate in mobilitéti
sezoniere pot fi impinse de episoadele climatice extreme citre decizii de relocare temporard — la
rude sau in zone urbane mai accesibile — sau chiar citre schimbarea locului de munci.

Interviurile au surprins si o palet variatd de strategii de adaptare: plecarea mai devrerne de
acasa, combinarea mai multor mijloace de transport, recurgerea la solidaritatea comunitara
(deplasari cu masina vecinilor), utilizarea tehnologiilor digitale pentru verificarea stirii drumurilor,
dar si forme de ,,adaptare prin renuntare”, precum reducerea deplasarilor, renuntarea la anumite
servicii sau migratia definitivd. Pe baza acestor date, au fost elaborate dous rapoarte: primul,
intitulat ,,Mobilitate si perceptii ale populatiei in context climatic”, sintetizeazd modurile in care
fenomencle climatice extreme influenteazd mobilitatea cotidiani si modul in care sunt percepute
responsabilitatea si capacitatea institutiilor de a gestiona crizele climatice; al doilea raport se
concentreazd pe vulnerabilitatile sociale si pe grupurile de risc, identificand categoriile socio-
demografice cele mai expuse si analizand relatia dintre vulnerabilitatea structurald — venituri, varsta,
localizare geograficd — §i vulnerabilitatea climaticd. Un rezultat deosebit de relevant este constatarea
cd, pentru o parte a respondentilor, schimbirile climatice sunt percepute nu prin indicatori abstracti
(temperaturd medie, anomalii pluviometrice), ci prin perturbirile concrete ale mobilitatii: drumuri
blocate, autobuze anulate, acces dificil la medic sau la piatd. Aceasta confirma validitatea optiunii
proiectului de a utiliza mobilitatea ca lentild prin care schimbirile climatice devin ,,Vvizibile” In
experienta cotidiana. »

Pe parcursul anului 2025, proiectul a inregistrat progrese semnificative, si in planul
vizibilitatii stiintifice si al dialogului cu actorii institutionali. La nivel stiintific, echipa a elaborat si
prezentat contributii la Seminarul Geografic International ,,Dimitrie Cantemir” (editia a XLV-a),
organizat de Universitatea ,,Alexandru Ioan Cuza” din Tasi, 24-26 octombrie 2025, precum si la alte
conferinte tematice din Roménia. Comunicirile au abordat teme precum analiza vulnerabilitatii



infrastructurii rutiere, impactul asupra peisajului geografic al coridorului rutier R30 Chisindu—
Caugeni—Palanca si primele rezultate referitoare la perceptiile populatiei privind riscurile climatice.

La nivel national, intdlnirea din 2 octombrie 2025 cu S.A. Administratia Nationald a
Drumurilor a reprezentat un pas important spre institutionalizarea colaboririi dintre mediul
academic si principalul operator al infrastructurii rutiere. in cadrul acestei intalniri, echipa
CLIMADE a prezentat hartile de vulnerabilitate, metodologia de calcul a indicilor de risc si
potentialele utilizari ale acestora in planificarea lucririlor de intretinere si a investitiilor.
Reprezentantii AND au oferit, la randul lor, informatii despre sistemele actuale de monitorizare,
despre prioritatile de reabilitare si despre provocirile Intdmpinate In gestionarea retelei rutiere in
conditii de fenomene climatice extreme. Totodatd, au fost puse bazele organizirii unei ,,mese
rotunde” nationale, menitd si reuneascd actori din administratia publicd centrald, autorititi locale,
societate civild i comunitate stiintifici. Aceastd masi rotundd, conceputd ca un eveniment de
sinteza pentru rezultatele primelor doui etape ale proiectului, va constitui un cadru adecvat pentru
formularea de recomandari concrete de politici publica $i pentru conturarea unor parteneriate de
durata.

Prin participarea la evenimente stiintifice si prin dialogul constant cu institutiile publice,
proiectul a fnceput si coaguleze o retea de actori interesati de adaptarea infrastructurii si a
mobilitatii la schimbarile climatice, consoliddndu-gi relevanta si potentialul de impact.

In sfarsit, proiectul a generat rezultate importante si in plan organizatoric, precum si in ceea
ce privesie dezvoltarea infrastructurii de cercetare. A fost consolidatd o echipa interdisciplinari, care
reuneste competente in geografie umana, geografia transporturilor, climatologie, agrometeorologie,
geodemografie, dezvoltare durabild si didactica geografiei, ceea ce a permis abordarea integratd a
problematicii analizate. In acelasi timp, proiectul a contribuit la cresterea capacittii institutionale a
Facultatii de Geografie din cadrul UPSC in domeniul analizelor GIS aplicate riscurilor climatice si
mobilitdtii, prin dezvoltarea de baze de date, proceduri si instrumente specifice.

De asemenea, a fost creat un cadru de cooperare cu Serviciul Hidrometeorologic de Stat, cu
Administratia Nationald a Drumurilor si cu diversi parteneri internationali, cadru care oferd premise
solide pentru extinderea colaborarilor in anii urmétori. in ansamblu, rezultatele obtinute in 2025 pun
la dispozifia comunitatii stiintifice si a decidentilor un set coerent de date, instrumente si analize
care descriu, pentru prima datid intr-un mod integrat, relatia complexd dintre schimbarile climatice,
infrastructura de transport i mobilitatea populatiei in Republica Moldova.

6. Diseminarea rezultatelor obtinute in proiect in forma de publicatii (obligatoriu) si in forma de
prezentari la foruri stiintifice (comunicdri, postere — pentru cazurile cand nu au fost publicate in
materialele conferintelor)

a. Evenimentul stiintific desfasurat la Hamburg, unde proiectul CLIMADE a fost prezentat ca
exemplu de cercetare aplicatd asupra vulnerabilititii infrastructurii si mobilitatii, HAW-
Hamburg, 05-08 octombrie 2025.

b. Au fost organizate actiuni de diseminare si dialog: participarea echipei la Seminarul
Geografic International ,,Dimitrie Cantemir” (lasi), 24-26 octombrie 2025, cu doui
comunicdri — “Vulnerabilitatea retelei rutiere din ‘Republica Moldova la fenomene
meteoclimatice de risc: evaluare multicriteriald GIS pentru coridoarele M/R/G.” s1 “Drumul



R30 si transformdrile peisajului geografic intre Chisinau si Palanca: studiu de caz”, precum
si la un eveniment stiintific desfasurat la Hamburg, unde proiectul CLIMADE a fost
prezentat ca exemplu de cercetare aplicati asupra vulnerabilititii infrastructurii si
mobilitatii.

¢. S.A. Administratia Nationald a Drumurilor (AND). Intélnirea de lucru din 2 octombrie 2025.
Diseminarea informatiei despre obiectivele si metodologia proiectului, despre schimbul de
date si integrare a hartilor de vulnerabilitate in practicile interne de planificare ale AND etc.

d. Prezentarea proiectului CLIMADE si a nevoilor de la Universitatea Babes-Bolyai din Cluj-
Napoca (Romania) in baza invitatiei centrului “Centre for Research on Settlements and
Urbanism Faculty of Geography, Department of Human Geography and Tourism” la care a
avut loc prezentarea proiectului CLIMADE, 08-12 decembrie 2025.

e. Atelier aplicativ dedicat analizelor SIG in retelele de drumuri, in cadrul ciruia au fost
prezentate rezultatele intermediare ale proiectului CLIMADE. La eveniment au participat
profesori de la Universitatea ,,Alexandru loan Cuza” din Tasi si specialisti din cadrul
Administratiei de Stat a Drumurilor, care au discutat impreuna posibilititile de utilizare a
hartilor de vulnerabilitate climaticd in managementul infrastructurii rutiere. Atelierul a
inclus demonstratii practice In mediu GIS si a contribuit la consolidarea cooperarii
academice si institutionale si activititi de diseminare, 15 decembrie 2025.

Lista publicatiilor din anul 2025 in care se reflecta doar- rezultatele obfinute in proiect,
perfectaia conform ceringelor fatd de lista publicatiilor (a se vedea Anexa 2 2)

Nota: Lista va include si brevetele de inventii si alte obiecte de proprietate intelectuald, materiale
la saloanele de inventii in cazul in care sunt (conform Anexei 2)

1. “Vulnerabilitatea retelei rutiere din Republica Moldova la fenomene meteoclimatice de
risc: evaluare multicriteriald GIS pentru coridoarele M/R/G.”, in lucririle Seminarului
Geografic International ,,Dimitrie Cantemir” (fasi), 24-26 octombrie 2025, Universitatea
»Alexandru Ioan Cuza” din lasi, -- trimis spre publicare

2. “Drumul R30 si transformirile peisajului geografic intre Chisiniu si Palanca: studiu de
caz”, in lucrdrile Seminarului Geografic International ,,Dimitrie Cantemir” (Tasi), 24-26
octombrie 2025, Universitatea ,,Alexandru Toan Cuza” din Tasi, - trimis spre publicare

7. Impactul stintific, social si/sau economic al rezultatelor stiintifice obtinute In cadrul
proiectului (obligatoriu)

7.1. Impactul stiintific:
Proiectul - aduce contributii semnificative: la dezvoltarea cunoagterii  in  geografia
transporturilor, climatologie aplicati si planificare teritoriala prin:

o Elaborarea unui model integrat de evaluare a vulnerabilitdfii infrastructurii rutiere, care
combina intr-un cadru unitar date climatice, informafii geospaliale si indicatori soci
a’emoumjm Acest mode/ oferd o perspectivi (ompZexa asupra mtemctwnu dintre hazam’ele
c/mmrzce refeauc de transport s sz Structura populatiel.



* Realizarea de harfi tematice i baze de date originale pentru Republica Moldova, utilizabile in
studii comparative la nivel regional si european, consolidind prezenta tarii in dezbaterile
stiintifice internationale.

» Generarea unui corpus de date sociologice (interviuri si chestionare) privind perceptiile
populatiei asupra riscurilor climatice si mobilitdii, acoperind astfel un gol in literatura
regionald si deschizdnd noi directii de cercetare interdisciplinard.

° Integrarea rezultatelov in circuitul international al schimbului de idei, prin participarea la
conferinte si seminare, ceea ce creste vizibilitatea cercetdrii geografice din Republica Moldova
§i creeaza premise pentru publicafii indexate §i proiecte colaborative.

7.2. Impactul social
Proiectul evidentiazd vulnerabilititile reale ale populatiei in fata schimbarilor climatice,
contribuind la:

» Cresterea congtientizdrii privind impactul hazardelor climatice asupra mobilitatii, accesului la
servicii §i calitatii vieii.

* Impulsionarea participdrii comunitdtilor locale in procesul de Jormulare a politicilor de
adaptare, prin interviuri, sondaje si discutii care aduc in prim-plan perspectivele populatiei.

* Formarea unei noi generatii de specialisti — studenti §i tineri cercetdtori in geografie, urbanism
si planificarea transporturilor — Jamiliarizati cu concepte emergente . precum climate-smart
mobility si transport rezilient, consolidand baza profesionald pentry initiative viitoare.

7.3. Impactul economic si asupra politicilor publice
Rezultatele proiectului furnizeazd instrumente esentiale pentru optimizarea deciziilor si
resurselor Tn domeniul transporturilor:

* Registrele de hazard, hdrtile de vulnerabilitate si analizele de refea sprijind procesul de
prioritizare a investitiilor in infrastructurd, orientdnd resursele citre sectoarele cu risc climatic
ridicat §i impact major asupra mobilitditii.

* Fundamentarea planificarii rutelor alternative si a serviciilor de transport public, reducdnd
riscul izolarii comunitdtilor in timpul fenomenelor extreme.

* Suport pentru dezvoltarea politicilor publice de adaptare, de la strategii sectoriale si planuri de
mobilitate urband durabild, pdnd la documente de amenajare a teritoriului.

o Transformarea proiectului intr-un instrument de suport decizional pentru autoritdti, operatori
de infrastructurd si comunitdfi locale, prin caracterul siu profund aplicativ §i orientat spre
Solutii.

Prin aceste dimensiuni, CLIMADE se afirmi ca un proiect cu impact multidimensional,
capabil sd conecteze cercetarea stiintificd cu nevoile societatii si s@ contribuie la tranzitia Republicii
Moldova citre o mobilitate rezilientd in fata schimbarilor climatice.

8. Colaborare la nivel national in cadrul implementarii proiectului (obligatoriu)

Implementarea proiectului CLIMADE se bazeazi pe o retea extinsa de parteneriate
nationale, care depasesc cadrul echipei de cercetare din Universitatea Pedagogica de Stat ,Jlon
Creangd” din Chisinau. Aceste colaboriri au asigurat atit accesul la seturi de date relevante, cét si
validarea practicd a rezultatelor obtinute, sporind caracterul aplicativ si transferabil al proiectului.
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8.1. Colaborarea cu institutiile responsabile de infrastructura rutieri

Parteneriatul strategic cu S.A. ,,Administratia Nationald a Drumurilor” (AND) reprezinti cea
mai vizibild si structuratd forma de cooperare institutionald a proiectului. In cadrul sedintei de lucru
din 2 octombrie 2025 au fost realizate urmitoarele actiuni principale:

* prezentarea obiectivelor, metodologiei si etapelor de implementare ale proiectului;

* analizarea posibilititilor de schimb de date si a modalitdtilor de integrare a hdrtilor de

vulnerabilitate climaticd in procesele interne de planificare si decizie ale AND,

© discutarea perspectivelor de colaborare ulterioard, inclusiv participarea specialistilor AND la
evenimerte stiinfifice, integrarea indicatorilor de vulnerabilitate in programele de intrefinere
si reabilitare a drumurilor, precum si testarea scenariilor de blocare a unor sectoare rutiere
in conditii de risc climatic ridicat.

8.2. Colaborarea cu institutiile de monitorizare climatici din Republica Moldova
Proiectul a beneficiat de o cooperare continui cu Serviciul Hidrometeorologic de Stat,
principalul furnizor de date climatice istorice la nivel national. Aceastd colaborare a permis: _

© accesarea §i interpretarea indicatorilor meteorologici si climatologici relevanti pentru
analiza vulnerabilitdfii infrastructurii rutiere;

* corelarea seturilor de date climatice cu fenomenele de vulnerabilitate identificate atdt la
nivelul infrastructurii rutiere, cdt si al mobilitatii populatiei in condiii de risc climatic.

8.3. Colaborarea cu autorititile publice locale

Autoritdtile publice locale, in special primiriile din proximitatea Drumului R30, au ofent
suport logistic si institutional esential pentru desfisurarea activitatilor de teren. Contributiile
acestora s-au concretizat prin: -

* Jfacilitarea accesului in teritoriu si informarea populatiei locale cu privire la activitditile
proiectului;

® asigurarea spafiilor necesare pentru realizarea interviurilor si organizarea discutiilor de
grup;

* sprijin in identificarea §i contactarea grupurilor fintd (locuitori, operatori economici,
reprezentanti ai serviciilor publice).

8.4. Colaborarea cu institutiile academice si centrele de cercetare

[nstitutii de invatdmant superior — in special Universitatea Pedagogica de Stat ,,lon Creangi”
din Chisindu — si centre de cercetare din Republica Moldova au- contribuit la implementarea
proiectului prin:

* formarea si implicarea studentilor si masteranzilor in activitafi de colectare, procesare §i
analizd a datelor, consoliddnd dimensiunea educationald si de formare de competente,

° consolidarea capacitdtilor nafionale in domeniul cercetdrii climatice si al evaluarii
vulnerabilitdtilor infrastructurale, prin schimb de bune practici, consultanta stiintifica s
implicare in activitati comune de cercetare.

In ansamblu, aceste colaborari au consolidat relevanta aplicativd a proiectului si au creat un
cadru integrat de interactiune intre mediul academic, institutiile publice si comunititile locale,
facilitind adaptarea rezultatelor = cercetirii la necesititile -reale ale . societifii i austmand
fundamentarea politicilor de adaptare la schimbarile climatice in sectorul infrastructurii rutiere.
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9. Colaborare la nivel international in cadrul implementirii proiectului (obligatoriu)

Proiectul CLIMADE a valorificat experienta anterioard a membrilor echipei in retele
internationale de cercetare, consolidind i extinzand parteneriatele existente in anul 2025.
Activitafile de colaborare internationald au vizat atat integrarea proiectului in circuitul stiintific
european, cat si dezvoltarea unor platforme de cooperare pentru cercetiri viitoare.

9.1. Colaborarea academici si stiintificii cu institutii internationale

Un pilon central al cooperarii internationale il reprezinti parteneriatul cu Universitatea
~Alexandru loan Cuza” din Tasi (Romania). Aceastd colaborare s-a concretizat prin:

© participarea  cercetdtorilor CLIMADE la Seminarul Geografic International
,» Dimitrie Cantemir”’;

© prezentarea rezultatelor privind vulnerabilitatea infrastructurii si mobilitatea
populatiei, v

° obtinerea de feedback din partea comunitditii stiingifice internationale,

* identificarea unor oportunitdfi de publicare in reviste de specialitate §i a unor
directii de proiecte comune in domeniul geografiei.si schimbdarilor climatice.

9.2. Participarea la conferinte si evenimente stiintifice internationale.

Proiectul s-a pozitionat in context european prin participarea echipei la diverse evenimente
stiintifice, inclusiv: '

* conferinta internafionald organizatd la Hamburg, . orientatd pe adaptarea
infrastructurii la schimbdrile climatice;
* alie conferinte tematice relevante, unde au fost prezentate metodologiile si rezultatele
intermediare ale proiectului.
Aceste participdri au contribuit la:
 cresterea vizibilitafii proiectului in retelele europene de cercetare; .
¢ alinierea tematicii CLIMADE cu priorititile Uniunii Europene in domeniul
-mobilitaii durabile 5i al rezilientei-infrastructurii de transport.
9.3. Transfer de cunostinte si bune practici.
Colaborarile internationale au facilitat:
® compararea “aborddrilor metodologice cu cele utilizate in proiecte europene
similare;
© transferul de bune practici in domeniul modeldrii vulnerabilititilor climatice si al
evaludrii viscurilor in transporturi;
¢ consolidarea credibilititii - stiintifice o proiectului prin validarea externd a
rezultatelor. '

9.4. Consolidarea retelelor internationale de cercetare.

Prin activitatile desfasurdte, proiectul a creat premisele pentru:

o dezvoltarea unor: consortii regionale pentru aplicarea la programe de finaniare
internationala:

° extinderea cooperdrii cu institufii europene interesate de tematica mobilitatii si
adaptarii la schimbarile climatice;
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* includerea rezultatelor CLIMADE in discufii strategice privind rezilienta
infrastructurii de transport.
Prin aceste dimensiuni de colaborare, proiectul CLIMADE se integreazd intr-un cadru
international de cercetare, creste valoarea aplicativd a rezultatelor si consolideazd baza pentru
initiative viitoare la scara regionald si european.

10. Dificultitile in realizarea proiectului de naturd financiara, organizatoricd, legate de
resursele umane etc. (obligatoriu).

In implementarea proiectului au fost Tnregistrate o serie de dificultdti, in principal de natura
financiara si organizatorici, dar si legate de logistica cercetirii de teren si de resursele umane.

Dificultati financiare si administrative sunt legate de Reglementiri financiare invechite
si interpretabile, care nu sunt pe deplin adaptate la specificul proiectelor de cercetare moderne.
Acestea au generat ezitdri in interpretarea eligibilitdtii unor cheltuieli, solicitiri repetate de
documente si intirzieri in decontiri. Procedurile complicate de raportare financiari, ce presupun
un volum mare de documente justificative si verificiri succesive, consumand o parte semnificativa
din timpul managerului de proiect si al echipei. Altd dificultate de ordin organizatoric ar fi timpul
redus pentru executia unor articole bugetare, ceea ce a obligat echipa s concentreze achizitii si
activitdti intr-un interval scurt, complicand atit organizarea logistica, cét si pregitirea documentelor
necesare pentru decontare.

e Imposibilitatea achitarii in avans a unor taxe si servicii (taxe de conferinta, cazare, transport),
ceea ce a facut ca membrii echipei sd suporte temporar din fonduri proprii aceste costuri, cu
promisiunea rambursdrii ulterioare.

e Intirzieri considerabile in rambursarea cheltuielilor, inclusiv pentru deplasiri la evenimente
internationale (de exemplu, la Hamburg) si la conferinte din Romania (Vatra Dornei), desi
documentele justificative au fost transmise la timp. Lipsa actelor regulatorii actualizate privind
deplasarile in interiorul tarii si in afara ei.

Dificultiti organizatorice si logistice:

* Sincronizarea calendarului de cercetare cu calendarul universitar, avand in vedere implicarea
cadrelor didactice si a studentilor in activititile de teren;

e Organizarea deplasirilor in teren in cinci regiuni vulnerabile, in perioade cu potential climatic
ridicat (toamnd-fnceput de iarni), ceea ce a necesitat flexibilitate si adaptare rapidd la
conditiile meteo;

¢ Coordonarea cu autorititile locale si stabilirea de intervale pentru aplicarea chestionarelor si
intervinrilor, astfel incat sd nu perturbe activitatile comunitatii si ale administratiilor.

Dificultati legate de resursele umane:

° incdrcarea administrativa si didacticd a membrilor echipei, ceea ce a impus redistribuirea unor
sarcini sau replanificarea unor activititi de analizi si redactare;

* necesitatea formarii rapide a studentilor si colaboratorilor implicati in teren, pentru a asigura
calitatea si omogenitatea datelor colectate.
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fn pofida acestor dificultdti, proiectul a reusit sd isi atingd obiectivele pentru 2025, dar

experienta acumulatd indicd clar nevoia unor ajustiiri ale cadrului financiar si organizatoric al
proiectelor de cercetare pentru a facilita un management mai eficient.

11. Recomandiri, propuneri (optional).

Pe baza rezultatelor obtinute si a dificultitilor intimpinate, proiectul CLIMADE formuleazi un

set de recomandari orientate spre dezvoltarea cercetirii, optimizarea proceselor institutionale si
consolidarea politicilor publice privind adaptarea infrastructurii si a mobilitatii la schimbdrile
climatice.

11.1. Recomandiiri pentru dezvoltarea cercetarii in 2026

Extinderea modelarii scenariilor climatice si de mobilitate, prin dezvoltarea celor (rei
modele predictive si testarea a minimum trei scenarii climatice si economice alternative,
utile pentru evaluarea iobustefez solutiilor de adaptare.

Elaborarea wunui atlas digital interactiv al vulnerabilitatii infrastructurii rutiere gi
mobilitdtii, care sd includd hdrfi temarice, registre de hazard, indicatori de accesibilitate §i
module interactive pentru decidenti §i public.

Continuarea investigatiilor sociologice, prin extinderea esantionului cdtre noi regiuni si
organizarea de paneluri pentru monitorizared percepiiilor privind riscurile climatice i
mobilitatea.

11.2. Recomandiri pentru integrarea rezultatelor in politicile publice.
Includerea rezultatelor CLIMADE in strategiile nationale si locale de transport, -cu accent pe
adaptarea infrastructurii gi protectia comunititilor vulnerabile.

Introducerea indicilor de vulnerabilitate climatici in instrumentele de management ale
Administratiei Nationale a Drumurilor, inclusiv utilizarea scenariilor de intrerupere pentru
testarea reziliengei.

Consolidarea colabordrii- cu Serviciul Hidrometeorologic de Stat, prin dezvoltarea unei
/‘nfrcmrucnuz comune de date clzma[zw SL a unor sisteme mtegrate de avertizare tlmpz/rle
adaptan clzmntzca, In programe ea’uca}zonale .;'z in mecanisme de sprijin pem‘m gr'u_:pm*lte
sociale afectate. -~ . - iy e g

11.3. Recomaundari pentru consolidarea cadr ulm mstltutlonal si financiar

9

Simplificarea §i° actualizarea regulilor financiare ale ANCD, inclusiv introducerea
mecarismelor de platd in avans pentru taxe, mobilitdti §i activitdfi de cercetare,
Digz‘tai’izarea completd a proceselor de raportare financiard, pentru  eficientizarea
managementului proiectelor §i reducerea poverii administrative.

Dezvoltarea unei infrastructuri comune de. date climatice in colaborare cu parteneril
internafionali, pentru standardizarea si interoperabilizarea bazelor de date.

11.4. Recomandiri pentru formare si diseminare academici .

Integrarea rezultatelor proiectului in procesul educagional al F. acultdtii de Geografie, prin
introducerea hartilor, scenariilor climatice si instrumentelor de evaluare a vilner abilitdtii in

activitdfiie didactice i de cercetare ale studentilor.
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o Stimularea formdrii unei noi generatii de specialisti capabili sa abordeze problematica

mobilitatii si a infrastructurii in contextul schimbarilor climatice.

In ansamblu, aceste recomandiri urmiresc transformarea proiectului CLIMADE intr-un
instrument strategic pentru tranzitia cdtre o mobilitate rezilientd in Republica Moldova, prin
consolidarea cercetdrii, a cooperdrii institutionale si a capacitatii societatii de adaptare la riscurile
climatice.

Conducatorul proiectului Vitalie MAMOT
(numele, prenumele)

DIRECTIA
MANAGEMENTUL
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Anexa |
Rezumatul activititii si a rezultatelor obtinute in proiect in anul 2025

Cifrul proiectului 25.80012.7007.27SE
Denumirea Proiectului ,Vulnerabilitatea infrastructurii de drumuri si a_populatiei in fata
riscurilor climatice: solutii bazate pe stiinta datelor si cercetarea spatiului”

Rezumat in limba romani pentru anul 2025

Etapa 2025 a proiectului CLIMADE a avut ca scop construirea unei baze conceptual-
metodologice solide pentru analiza vulnerabilitatii infrastructurii rutiere s1 a mobilitatii populatiei la
schimbarile climatice in Republica Moldova. Au fost urmirite trei obiective centrale: evaluarea

......

vulnerabilitatii infrastructurii rutiere la hazardele climatice, prin identificarea sectoarelor critice si a
regiunilor vulnerabile; analiza accesibilitdtii si mobilitatii populatiei in conditii de variabilitate
climaticd, cu evidentierea dependentei de principalele coridoare si noduri de transport; surprinderea
dimensiunii umane, prin studiul perceptiilor, vulnerabilitétilor sociale si strategiilor de adaptare,
inclusiv a efectelor perturbdrilor climatice asupra deciziilor de relocare sau schimbare a modului de
viata. ,
Pentru atingerea acestor obicctive au fost planificate si realizate actiuni integrate. Echipa a
colectat si prelucrat date climatice si geospatiale, a dezvoltat o matrice de indicatori de
vulnerabilitate si a aplicat analize multicriteriale in mediu GIS, care au permis cartografierea
hazardelor si a sectoarelor de infrastructurd vulnerabild. Au fost efectuate analize de retea pentru
coridoarele Chisindu — Naslaveea si Chisindu — Ungheni, iar in cinci regiuni vulnerabile au fost
elaborate si aplicate chestionare si ghiduri de interviu (chestionare sl interviuri).

Proiectul a dezvoltat un model integrat de evaluare a vulnerabilitatii infrastructurii rutiere,
sustinut de un cadru metodologic cu cateva dimensiuni — hazard, expunere, sensibilitate si capacitate
de adaptare. A fost construitd o bazi de date integrati climd-transport i au fost realizate zece harti
tematice GIS care surprind principalele tipuri de hazard, ce pot fundamenta un viitor atlas digital sau
portal GIS interactiv,. iar dimensiunea sociologici este concentrati in doui rapoarte privind
mobilitatea, perceptiile populatiei si vulnerabilititile sociale si de grup.

Diseminarea rezultatelor a fost realizatdi prin comunicdri la Seminarul Geografic
International ,,Dimitrie Cantemir” si prin atelierul din 15 decembrie 2025, dedicat analizelor SIG, cu
participarea profesorilor UAIC lasi si a specialistilor Administratiei de Stat a Drumurilor. Impactul
stiintific se exprima prin modele, hirti si baze de date si prin consolidarea cunoasterii in geografia
transporturilor, climatologie aplicatd si planificare teritoriald, iar impactul social prin vizibilizarea
vulnerabilitdtilor reale, implicarea comunititilor si formarea unei noi generatii de studenti
cercetatori familiarizati cu ,,climate-smart mobility”. Impactul economic si de politici publice derivi
din utilizarea registrelor de hazard si a analizelor de retea pentru prioritizarea investitiilor si
definirea strategiilor de adaptare. Colaborarea nationald a inclus Administratia Nationald. a
Drumurilor, Serviciul Hidrometeorologic de Stat si institutii academice, iar colaborarea
internationald s-a bazat pe Universitatea ,,Alexandru loan Cuza” din Tasi, Administratia Nationald de
Meteorologie etc. Dificultdtile financiare si organizatorice (reglementdri rigide, birocratie, lipsa
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platilor in avans si incarcarea didactica si log1stlca) au condus la recomandari pentru simplificarea
cadrului financiar, integrarea indicilor de vulnerabilitate n managementul infrastructurii,
dezvoltarea de atlase digitale si consolidarea educatiei si informarii publice.

Rezumat in limba benglezé pentru anul 2025

The 2025 stage of the CLIMADE project aimed to build a solid conceptual, methodological
and empirical foundation for analysing the vulnerability of road infrastructure and population
mobility to climate change in the Republic of Moldova. Three central objectives were pursued:
assessing the vulnerability of road infrastructure to climate hazards by identifying critical sectors
and vulnerable regions; analysing the accessibility and mobil ity of the population under conditions
of climatic variability, highlighting dependence on the main transport corridors and nodes; and
capturing the human dimension by studying perceptions, social vulnerabilities and adaptation
strategies, including the effects of climatic disturbances on decisions to relocate or change lifestyle.

To achieve these objectives, integrated actions were planned and carried out. The team
collected and processed climatic and geospatial data, developed a matrix of vulnerability indicators
and applied multi-criteria analyses in a GIS environment, which made it possible to map hazards
and vulnerable infrastructure sectors. Network analyses were performed for the Chisindu-Naslavcea
and Chigindu-Ungheni corridors, and in five vulnerable regions questionnaires and interview guides
were designed and applied (questionnaires and interviews). . _ v

The project developed an integrated model for assessing the vulnerability of road
infrastructure, supported by a methodological framework with several dimensions: hazard, exposure,
sensitivity and adaptive capacity. An integrated climate—transport database was built, and ten
thematic GIS maps were produced, capturing the main types of hazards. These can underpin a future
digital atlas or interactive GIS portal, while the sociological dimension is summarised in two reports
on mobility, population perceptions and social and group vulnerabilities.

The dissemination of results was carried out through presentations at the “Dimitrie
Cantemir” International Geographic Seminar and through the workshop of 15 December 2025
dedicated to GIS analyses, with the participation of professors from Alexandru Ioan Cuza University
of Tasi (UAIC) and specialists from the State Roads Administration. The scientific impact is
reflected in models, maps and databases, and in the consolidation of knowledge in transport
geography, applied climatology and spatial planning, while the social impact lies in making real
vulnerabilities visible, involving communities and training a new generation of student-researchers
familiar with “climate-smart mobility”. The economic and public policy impact derives from the use
of hazard registers and network analyses to prioritise investments and define adaptation strategies.
National collaboration has included the National Roads Administration, the State
Hydrometeorological Service and academic institutions, while international collaboration bas been
based on partnerships with Alexandru Ioan Cuza University of lasi, the National Meteorological
Administration and others. Financial and organisational difficulties (rigid regulations, bureaucracy,
lack of advance payments and high teaching and logistical workload) led to recommendations for
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simplifying the financial framework, integrating vulnerability indices into

management, developing digital atlases and strengthening public education and infopt

Conducatorul proiectului Vitalie MAMOT

(numele, prenumele)
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Anexa 2
Lista lucrarilor stiintifice, stiintifico-metodice si didactice
‘publicate fn anul 2025 in cadrul proiectului

wYulnerabilitatea infrastructurii de drumuri si a populatiei in fata riscurilor climatice: solutii
bazate pe stiinta datelor si cercetarea spatiului”

(denumirea proiectului)

1. Monografii (recomandate spre editare de consiliul stiinfific/senatul organizatiei din domeniile
cercetdril i inovarii)

1.1. monografii internationale

1.2. monografii nationale
2. Capitole in monografii nationale/internationale
3. Editor c‘llllegere de art..ﬁ‘cole, materiale ale conferintélor liai;ionale/i.nternagionale
4. Articole in reviste stiintifice

4.1. In reviste din bazele de date Web of Science si SCOPUS (cu indicarea factorului de
impact [F) ' : ' L

4.2.1n alte reviste din strdinitate recunoscute
4.3. 1n reviste din Registrul National al revistelor de profil, cu indicarea categoriei
4.4, in alte reviste nationale

5. Articole in culegeri $iiintiﬁce nagionaie‘/internaﬁonale
5.1. culegeri de ‘luc'f'c‘l'filg;'tii:ritiﬁce editate peste hotare
5.2 'culcgeri de lucréri stiintifice editate in Republica Moldova

6. Articole in materiale ale conferintelor §tiih¢iﬁée

| 6.1. In lucrérile conferingelor stiingifice internationale (peste hotare)

“Vulnerabilitatea retelei rutiere din Republica Moldova Ia fenomene meteoclimatice de
risc: evaluare multicriteriald GIS pentru coridoarele M/R/G.”, in lucrdrile Seminarului
Geografic International ,,Dimitrie Cantemir” {Tagi), 24-26 octombrie 2025, Universitatea ,,Alexandru
Toan Cuza” din Iasi, - trimis spre publicare

“Drumul R30 si transformarile peisajului geografic intre Chisindu si Palanca: studiu de
caz”, in lucrdrile Seminarului Geografic International »Dimitrie Cantemir” (Tasi), 24-26 octombrie
; g ! ;
2025, Universitatea ;,Alexandru Toan Cuza” din fasi, - trimis spre publicare

6.2. fu lucrdrile conferinelor gtiintifice internationale (Republica Moldova)

Vi "

0.3. In lucrdrile conferintelor stiintifice nationale cu participare internagionald

B

6.4.In luctdrile conferinielor gtiintifice nafionale
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7. Teze ale conferintelor stiintifice
7.1.n lucrdrile conferintélbr stiinfifice internationale (peste hotare)
7.2. in lucrdrile conferintelor stiintifice internationale (Republica Moldova)
7.3. in lucrdrile conferingelor stiintifice nationale cu participare internationald
7.4. 1n lucririle conferintelor stiintifice nationale
Notd: vor fi considerate teze si nu articole materialele care au un volum de pdnd la 0,25 c.a.
8. Alte lucriari stiintifice (recomandate spre editare de o institutie acreditatd in domeniu)
8.1. carti (cu caracter informativ)
8.2. enciclopedii, dictionare
8.3. atlase, harti, aibﬁme, cataloage, tabele etc. (ca produse; ale cercetdrii gtiintifice)

9. Brevete de inventii si alte obiecte de proprietate intelectuald, materiale ta saloanele de
inventii ‘

10. Lucriri stiintifico-metodice si didactice
10.1. manuale pentru fnvitiméantul preuniversitar (aprobate de ministerul de resort)

10.2. manuale pentru fnvitimantul universitar (aprobate de consiliul stiintific /senatul
institutier) '

10.3. alte lucrdri stiintifico-metodice si didactice

11. Recomandiri, propuneri.
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Anexa 3
Executarea devizului de cheltuieli,

conform anexei nr. 2.3 din contractul de finantare pentru anul 2025

Cifrul proiectului: 25.80012.7007.27SE

Cheltuieli, mii lei
Cod | _ Anul de gestiune
Denumirea Eco , Modificat ;

(K6) Aprobat iR Precizat
Energia electricd 222110 2,6 2,6
Energia termica 222130 3.3 3,3
Servicii informationale ; 222210 1,0 1,0
Deplasiri n interes de serviciu peste hotare 222720 27,1 27,1
Servicii de cercetari stiintifice , 222930 238.,8 238.8
Servicii neatribuite altor aliniate 1222999 14,9 14,9
Cheltuieli curente neatribuite la alte categorii 281900 2,3 2.3
Produse alimentare 333000 2,7 2,7
Procurarea materialelor de uz gospodaresc si rechizitelor de | 336110 7,3 7,3
birou
Total 300,0 300,0
Rectorul Universitatii Pedagogice - . M
de Stat ,,Jon Creangd” din Chisinau Alexandra BARBANEAGRA

(numele, prenumele) (semnatura)
Economist principal Elena SICULTAN
(numele, prenumele)

Conducatorul proiectului Yitalie MAMOT

(numele, prenumele) ( en‘fﬁétura)
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Anexa 4

Componenta echipei conform contractului de finantare 2025

Cifrul proiectului 25.80012.7007.27SE

Echipa proiectului conform coyntractului de finantare (_la semnarea contractului) pentru 2025

Nume, prenume Norma de
(confurm Anul Titlu] | MURCE saunr. Data Data
Nr contractului de . i de ore T oo
nasterii stiintific angajarii eliberarii
finantare) ’ . conform
‘ contractului
1. | Mamot Vitalie doctor, 01 august 31 decembrie
73 | conferenfiar | 2407 2025 | 2025
2. o . doctor, 01 august | 31 decembrie
Putunticd Anatolie 1974 sonferentiar 24 ore 2025 2025
3. o doctor, 01 august | 31 decembrie
Sochirca Elena 1981 spnferenfine 24 ore 2025 2025
4, i doctor, 01 august | 31 decembrie
Suvac Silvia 1991 lector 19 ore 2025 2025

Modificiri in componenta echipei pe parcursul anului 2025

Norma de
munca sau nr.
de ore conform

contractului

Nr Nume, prenume Anul nagsterii | Titlul stiintific Data angajarii

I, - - - - -

Rectorul Universitatii Pedagogice
de Stat ,,Ion Creanga” din Chisindzu  Alexandra BARBANEAGRA
(numele, prenumele)

Economist principal Elena SICULTAN
(numele, prenumele)

Conducatorul proiectului Vitalie MAMOT
(numele, prenumele)
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Anexa 5

INFORMATIE SUPLIMENTARA
Nu vor fi examinate rapoartele incomplete, far toate semniturile si parafa institutiei si care nu
corespund cerintelor de tehnoredactare (pct. 6).
Rapoartele anuale privind implementarea proiectelor ce implicd activitati de cercetare pe
animale vor fi insotite de avizul Comitetului de etici national/institutional in corespundere cu
HG nr.318/2019 privind aprobarea Regulamentului cu privire la organizarea §i functionarea
Comitetului national de eticd pentru protectia animalelor Jolosite in scopuri experimentale sau
in alte scopuri stiintifice (https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=11 5171 &lang=ro).
Rapoartele anuale privind implementarea proiectelor ce implica activitati de cercetare cu
implicarea subiectilor umani vor fi insotite de avizul Comitetului institutional de eticd a
cercetdrii, in corespundere cu prevederile Convenfiei europene pentru protectia drepturilor
ormului §i a demnitdtii fiinfei umane fatd de aplicayiile biologiei si medicinei, adoptati la Oviedo
la 04.04.1997, semnatd de citre RM la 06.05.1997, ratificati prin Legea nr. 1256-XV din
19.07.2002, in vigoare pentru RM din 01.03.2003) si a protocoalelor aditionale.
Nu pet fi prezentate informatii identice in Rapoartele anuale ale mai multor proiecte.
Se acceptd publicatiile in care expres sunt stipulate datele de identificare ale proicctului
(denumire si/sau cifrul).
Cerinte de¢ tehnorédactare a Raportului:
a) Se va exclude textul in culoare rosie din raport, intrucat reprezintd precizari referitor la
- informatia solicitatd ( de'ex. denumirea si cifrul, perioada de implementare a proiectului,
anul/anii); nume, prenume; etc.). ' |
b) Campurile cu mentiunea ,,opfional” se completeaza daci sunt rezultate ce se incadreazi in
* activititile respective. In absenta rezultatelor, campurile riman necompletate (nu se exclad
rubricile respective).
¢) Raportul se completeaza cu caractere TNR — 12 pt, in tabelele referitor la buget si personal -
i1 pt; interval 1,15 linii; margini: stinga — 3 cm, dreapta — 1,5 cm, sus/jos — 2 cn.

d) Copertarea se va face dupa modelul european — spirald.
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